Les 150 ANS de la GARE de PERTUIS

Ce lundi 16 mai, le Collectif de Défense des Services Publics en Sud Luberon avait tenu a
faire une petite cérémonie sans prétention pour marquer I’anniversaire de ce jour exceptionnel.

Comme on peut le lire ci-dessous, il y a eu en cette année 1872, 3 dates d’ouverture, la
plus importante étant celle du 25 novembre qui a concrétisé 1’ouverture complete par la mise en
route de la liaison Avignon-Gap. La gare de Pertuis ayant été construite initialement pour étre le
point de séparation-jonction entre les lignes Avignon-les Alpes et Avignon-Nice en évitant
Marseille (cette liaison n’ayant malheureusement jamais été établie).

Le CDSPSL va essayer de monter une cérémonie festive en novembre pour célébrer cet
événement comme il se doit.

Le Collectif et quelques amis nous sommes donc allés symboliquement attendre ce lundi
I’arrivée du TER a 18 h 20, nous avons été tres agréablement surpris du nombre important de
voyageurs (plus de 40) qui descendaient a Pertuis, ce qui fait dire que le rail malgré beaucoup
d’obstacles créés volontairement pour le dévaloriser (tarification abusive, horaires mal adaptés,
manque d’Aller-Retour, critiques infondées etc...) a un bel avenir et peut remplir parfaitement sa
fonction de service public de transport sans oublier qu’il participe trés activement a la
dépollution de notre Planéte.

Notre lutte pendant 4 ans pour le retour des TER n’a donc pas été inutile.

Nous avons distribué un tract (texte ci-dessous) relatant I’historique et I’avenir de notre
gare.

HISTORIQUE (d’apres le site Wikipedia : Gare de Pertuis — Wikipédia (wikipedia.org)
)

Les premicéres études concernant les tracés de la ligne de chemin de fer entreprises par
la Compagnie des chemins de fer de Paris a Lyon et a la Méditerranée (PLM) datent de 1857,
c'est le tracé dés Cavaillon par le rive droite de la Durance qui est retenu2. A Pertuis, I'affichage
de la liste des expropriations a lieu en février 18683, et c'est a la fin de I'année 1869 qu'est
définitivement fixé I'emplacement de la gare et de ses diverses infrastructures. Il est prévu une




« grande gare », avec : un batiment de voyageurs de premicre classe, un buffet, un quai pour les
chaises de poste, 30 métres de quai couverts et 60 méetres découverts, une remise a voitures, et
une rotonde pour 24 locomotives, avec quai a charbon et bureaux.

Les étapes de la mise en service du chemin de fer a Pertuis furent :

e 15 mai 1872, ouverture de la section de ligne entre Meyrargues et Pertuis de la ligne
Pertuis- Aix-en-Provence.

e 8 juillet 1872, ouverture de la section de ligne entre Pertuis et Volx de la
ligne Avignon -Gap.

e 25 novembre 1872, ouverture de la section de ligne entre Pertuis et Cavaillon de la
ligne Avignon -Gap.

Esrifiem Touache Poriwi

PERTUIS. = La Sorte de la Gare.

La Gare de Pertuis au XIX° siecle, on voit a droite les diligences pour la Tour d’Aigues et les villages
du canton



En 1972, pour les 100 ans de la gare, la SNCF a fait un trés beau cadeau
d’anniversaire : en supprimant tous les passages d’autorails de la Ligne des Alpes
Pertuis-Meyrargues et d’Avignon-Pertuis, en les remplacant par une navette
uniquement pour Meyrargues. Cavaillon-Pertuis n’ayant pas été remplacé.

La navette Meyrargues-Pertuis

En 1975 la navette Pertuis — Meyrargues a été supprimée et remplacé par un service
de bus. Il n'y a plus de trains de voyageurs a Pertuis. Seul reste un guichet ouvert
pour les renseignements, la vente des billets et le service colis.

Le 3 septembre 2001, la ligne Pertuis — Meyrargues — Aix - Marseille et la gare de
Pertuis est rouverte.

Le 10 décembre 2017, l'activité ferroviaire est a nouveau interrompue entre Pertuis
et Meyrargues, en raison de travaux devant durer jusqu'a I'é¢té 2021 ; cependant, le
batiment voyageurs reste ouvert.

Le 12 décembre 2021, la desserte TER est rétablie sur ce trongon.
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Le retour des TER le 12 décembre 2021

Le CDSPSL dénonce



La diminution inacceptable des AR des TER Marseille-Aix-Pertuis, ce qui est une
aberration puisqu’on nous a confisqué nos TER pendant 4 ans pour travaux
d’amélioration en nous serinant qu’apres c¢a, le trafic irait franchement mieux.

Les tarifs trop ¢élevés
La nocivité des privatisations rendues obligatoires par les directives de I’UE.
La concurrence inadmissible des bus par un subventionnement abusif.

La suppression de postes sur le réseau TER : guichetiers, aiguilleurs, controleurs,
conducteurs qui provoquent une dégradation abominable du Service Public
Ferroviaire.

Le CDSPSL demande

De mettre en place un tarif réduit ce qui permettrait une meilleure fréquentation. Il
vaut mieux avoir 100 personnes dans un TER ayant pay¢ 1,5 € pour Aix au lieu de 10
ayant paye 7,9 €.

Augmenter le nombre de TER dans la journée, ou on peut voir devant la gare de
Pertuis des dizaines de personnes qui veulent aller a Aix ou Marseille en milieu de
journée et qui n’ont que les bus.

De rétablir I’ouverture quotidienne des guichets.



